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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kirchzarten mochte fiir den Bereich im Nordwesten des Kernorts einen Bebauungsplan
aufstellen, um ein bestehendes Gewerbegebiet zu erweitern. Fir die Aufstellung des Bebauungsplans
.Gewerbegebiet Fischerrain IlI” sollen die Larmeinwirkungen ermittelt und bewertet werden.

Zu beurteilen sind die Larmarten Verkehrs- und Gewerbeldrm. Diese werden in der nachfolgenden
Untersuchung gesondert voneinander ermittelt und nach der jeweiligen Beurteilungsgrundlage bewertet.

Unabhangig von der Larmart sind grundsatzlich alle potenziellen Léarmkonflikte zu ermitteln, die durch
das Vorhaben ausgel®st werden kdnnen. Dies kann also neben einer unzumutbaren Einwirkung auf das
Plangebiet auch wesentliche Erhéhungen der Larmbelastungen fiir die Nachbarschaft umfassen. Sind
solche Konflikte zu erwarten, werden Vorschlage fiir LirmschutzmaBnahmen entwickelt.

1.2 Bearbeitungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Gewerbegebiet
Fischerrain IlI” vom 23.04.2026. Ein Katasterauszug wurde von der Gemeinde Kirchzarten zur Verfiigung
gestellt. Die Hohendaten wurden vom Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-
Wirttemberg bezogen. Weitere Datengrundlagen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefiihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version 9.1, Soundplan
GmbH) durchgefiihrt.
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2 Grundlagen

2.1 Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medium (z.B. Luft).
Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) dargestellt. Dabei handelt es sich um eine
HilfsgroBe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhaltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den
logarithmischen MaBstab entstehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehdr nimmt Frequenzen ungefadhr zwischen 16 Hz und 20 KHz wahr. Die Horschwelle
liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die
Abhéangigkeit von wahrgenommener Lautstdrke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...]
Sollen Aussagen Uber die Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das
Frequenzspektrum des Schalldrucks betrachtet werden [...]." [1]

Durch eine frequenzabhingige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebildet. Ublich ist
dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als storend empfunden werden. Larm ist also
Lunerwilnschter Schall, der das physische, psychische und soziale Wohlbefinden der Menschen erheblich
beeintrachtigen kann”. [2] Auch nach Auffassung der Weltgesundheitsorganisation hat Ldrm ,negative
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem Mal3e
zu einem Problem.” [3]

2.2  Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Verkehr, Gewerbe,
Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen vorgegeben. Hierbei erfolgt eine
sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen Uberpriifungen sind die Lirmquellen der
unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermitteln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den
jeweiligen Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten gegentberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die keiner Larmart
zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei den schalltechnischen
Untersuchungen nicht betrachtet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden zundchst die Schallemissionen ermittelt oder
abgeschatzt, d.h. es wird der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In Abhangigkeit der
Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die Schallimmissionen ermittelt, also der auf
den jeweils maBgebenden Immissionsort (z.B. ein Wohngeb&ude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fir Ruhezeiten oder bestimmte Larmarten
werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.
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2.3 Schallschutz im Stadtebau

Fir die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005 - Schallschutz im
Stadtebau [4] herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005 sind ,Orientierungswerte flr die
angemessene Berticksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung” [5] angegeben. Die
Orientierungswerte sind als Ziele des Schallschutzes fiir die Bauleitplanung aufzufassen und keine
Grenzwerte. Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach oben
oder unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abwagung der Belange des Schallschutzes bei stadtebaulichen
Planungen. ,Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmaBnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden.” [4]

.Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger miissen
allerdings die fiir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso mehr hat die
Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um
diese Auswirkungen zu verhindern.” [6] ,Eine Uberschreitung der Orientierungswerte (der DIN 18005) um
5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein. MaBgeblich sind die Umstande des
Einzelfalls.” [7]

.Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vorhandene Verkehrswege
Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich Gber den Orientierungswerten der
DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft, auf aktiven Larmschutz zu verzichten.
Je nach Umstanden des Einzelfalls, z.B. in dicht besiedelten Raumen, kann es abwagungsfehlerfrei sein,
eine Minderung der Immissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und
Gestaltung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und Schlafrdume zu erreichen.” [6]

In der folgenden Tabelle sind die nach den Nutzungsarten unterschiedenen Orientierungswerte der
DIN 18005 (Beiblatt 1) [5] fur den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefiihrt:

Tabelle 1: Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 [5]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-, 55 45 (40)
Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 (55)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 (40)
Dorf- (MD), Misch- (MI) und Urbane Gebiete (MU) 60 50 (45)
Kerngebiete (MK) 63 (60) 53 (45)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 (50)

(Werte in Klammern fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen
Anlagen)
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Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit) sind einzeln mit den

Orientierungswerten zu vergleichen.
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3 Gewerbelarm

3.1 Allgemeines

Durch die nach Bebauungsplan kiinftig ausgewiesenen Gewerbegebiete entstehen relevante gewerbliche
Larmeinwirkungen an umgebenden schutzbeddrftigen Nutzungen. Dies betrifft sowohl das Plangebiet
insbesondere das im Stiden geplante allgemeine Wohngebiet (WA) und das Sondergebiet (SO) als auch
die schutzbediirftigen Gebaude in der Umgebung. Wenn die schutzbediirftigen Nutzungen im Plangebiet
oder in der Nachbarschaft unzumutbaren Larmbelastungen ausgesetzt waren, misste im Bebauungsplan
eine Konfliktldsung aufgezeigt werden.

Als Beurteilungsgrundlage fur gewerbliche Larmimmissionen wird nachfolgend die TA Larm [8]
herangezogen. Auf Grund der bereits bestehenden gewerblichen Larmvorbelastung durch vorhandene
Gewerbebetriebe in der Nachbarschaft des Plangebiets wird eine Einhaltung der Irrelevanzschwelle nach
den Vorgaben der TA Larm (Unterschreitung des Richtwertes um jeweils 6 dB(A)) angestrebt.

Die Schallausbreitung wird anhand der DIN ISO 9613-2 [8] ermittelt. Fiir die Ermittlung der
Schallausbreitung nach DIN ISO 9613-2 wird durchweg die Mitwindsituation angenommen. Eine
Minderung aufgrund unterschiedlicher Ausbreitungsbedingungen im Langzeitmittel wird zugunsten der
Anwohner nicht verwendet.

3.2  Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage fiir den Gewerbeldrm ist die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA Larm) [8].

Nach TA Larm ist sicherzustellen, dass die von einer gewerblichen Anlage emittierten Gerdusche an
umgebenden Gebduden bestimmte Immissionsrichtwerte nicht tGberschreiten. In die Beurteilung der
Anlage gehen neben den durch die Planung neu entstehenden Gerdusche (Zusatzbelastungen) auch die
bereits vorhandenen bzw. aus externen Planungen entstehenden Gerdusche durch weitere gewerbliche
Anlagen, die in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ein (Vorbelastungen). Im Regelfall ist zu
priifen, ob der Immissionsbeitrag der Anlage relevant zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
beitragt.

3.2.1 Beurteilungszeiten

In der TA Larm werden Immissionsrichtwerte fir den Gewerbeldrm von genehmigungsbeddrftigen und
nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen vorgegeben. Dabei werden folgende Beurteilungszeiten
unterschieden:

= Tag 6 bis 22 Uhr
= Nacht 22 bis 6 Uhr.

.Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden.” [9] Dabei muss eine
achtstiindige Nachtruhe gewahrleistet sein.
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Der Beurteilungszeitraum fiir den Tag betragt 16 Stunden. Fir die Nacht ist zur Beurteilung die volle
Stunde anzusetzen, die den hochsten Beurteilungspegel aufweist.

3.22  Zeiten erhdhter Empfindlichkeit

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind am Tage Ruhezeiten (Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit) durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen. Dieser Zuschlag geht in die
Ermittlung der Beurteilungspegel bei Kurgebieten, Krankenhausern, Pflegeanstalten, reinen und
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten ein.

Als Ruhezeiten sind nach Nummer 6.5 der TA Larm die folgenden Zeitraume festgelegt:

= An Werktagen: 06 bis 07 Uhr
20 bis 22 Uhr
= An Sonn- und Feiertagen: 06 bis 09 Uhr
13 bis 15 Uhr
20 bis 22 Uhr
3.23  Immissionsrichtwerte

In der nachfolgenden Tabelle sind fiir die verschiedenen Nutzungsarten die im Abschnitt 6.1 der TA Larm
angegebenen Immissionsrichtwerte fir Gewerbeldrm aufgefihrt. Sie beziehen sich auf Immissionsorte
auBerhalb von Gebauden.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm [9]

Nutzungsart Immissionsrichtwerte der TA Larm
Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhé&user,
Pflegeanstalten (KH)

Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

45 35

Kleinsiedlungsgebiete (WS) > 40
Kern- (MK), Dorf- (MD) und

Mischgebiete (MI) 60 4>
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sind zulassig. Sie diirfen aber die Immissionsrichtwerte am Tage
um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tGberschreiten.

3.24  Verkehrsgerdusche

Die Berlicksichtigung von Verkehrsgerauschen bei der Beurteilung von Gewerbeldrm ist in Nummer 7.4
der TA Larm geregelt. Demnach sind Verkehrsgerdusche auf dem Betriebsgeldnde sowie bei der Ein- und
Ausfahrt bei der Ermittlung der Larmemissionen eines Betriebes mit zu beriicksichtigen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Straf3en sind nur zu erfassen, wenn

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB(A) erhéhen,
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= keine Vermischung mit dem o&ffentlichen Verkehr erfolgt ist und
= die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uberschritten werden.

3.3 Emissionen

Da im Plangebiet ,Gewerbegebiet Fischerrain IllI” noch keine konkreten gewerblichen Nutzungen geplant
sind und der Bebauungsplan ein Angebotsbebauungsplan ist und somit nicht an ein konkretes
Bauvorhaben gebunden ist, werden fiir die schalltechnische Untersuchung im Bereich der im
Bebauungsplan als Gewerbegebiet ausgewiesenen Flachen (GE und GEe) flaichenhafte Emissionsansatze
von 60 dB(A)/m? am Tag aus der Literatur [4] verwendet (vgl. Anlage 1). Bei den Emissionen fiir die Nacht
wird davon ausgegangen, dass im Gewerbegebiet nachts nur eine eher untergeordnete Nutzung
stattfinden wird. Fiir die Nachtzeit werden somit Lirmemissionen von 45 dB(A)/ m? beriicksichtigt. Wenn
einzelne Betriebe auch nachts intensivere Nutzungen erfordern, sollte im nachfolgenden
Genehmigungsverfahren ein schalltechnischer Nachweis gefiihrt werden Fir eingeschrankte
Gewerbegebiete (GEe) stehen aus der Literatur keine separaten Empfehlungen fiir flaichenhafte

Emissionsansatze zur Verfligung.

34 Immissionen

3.4.1 Allgemeines

Zur schalltechnischen Beurteilung werden mit den in Abschnitt 3.3 beschriebenen Emissionen die
Beurteilungspegel des Gewerbelarms im Planfall ermittelt. Dabei ist die Ladrmsituation an den
schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet sowie in der bestehenden Nachbarschaft zu priifen.

Die Ergebnisse wurden jeweils stockwerkweise fiir Tag und Nacht berechnet. Die Bewertung der
Schallimmissionen erfolgte anhand der Vorgaben der TA Larm [9] unter Berlicksichtigung der
Irrelevanzschwelle (Unterschreitung des Richtwertes um mindestens 6 dB(A)).

Die Ergebnisse sind in Anlage 2.1 fiir die schutzbedirftigen Nutzung im Plangebiet und in Anlage 2.2
fur die angrenzende Nachbarschaft aufgefuhrt. Darin bedeuten:

= |[RW: Immissionsrichtwert nach TA Larm unter Berlicksichtigung der Irrelevanzschwelle

= L Beurteilungspegel

= Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr (Mittelungspegel)

= Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr (lauteste Stunde)

= diff: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes unter Beriicksichtigung der Irrelevanzschwelle

Eine Priifung der Maximalpegel ist bei einer flichenhaften Betrachtung der Emissionen im Gewerbegebiet
nicht zielfihrend, da es dabei um die genaue Lage der Schallquelle fiir kurzzeitige Gerauschspitzen
ankommt. Deshalb wird empfohlen, die Einhaltung der entsprechenden Richtwerte der TA [arm im Zuge
eines Baugenehmigungsverfahrens zu prifen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung
unterschieden. Diese wurden in Abstimmung mit der Gemeinde den geltenden Bebauungsplanen
entnommen. In den Tabellen in Anlage 2 ist das Schutzniveau der einzelnen Immissionsorte mit einem
Stern (z. B: WA*) gekennzeichnet.
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Dieser soll kennzeichnen, dass der jeweils aufgelistete Immissionsrichtwert bereits den Abzug von 6 dB(A)
fur die Unterschreitung der Irrelevanzschwelle beinhaltet.

34.2 Nachbarschaft

In der 6stlich des Plangebiets angrenzenden Nachbarschaft bestehen ebenso wie im Plangebiet
Uberwiegend Nutzungen mit dem Schutzniveau eines Gewerbegebietes. Es wird davon ausgegangen,
dass das Nebeneinander von gewerblichen Nutzungen mit dem gleichen Schutzniveau miteinander
vertraglich ist.

Sudostlich des Plangebiets besteht zudem ein allgemeines Wohngebiet (WA). Dies weist ein deutlich
hdheres Schutzniveau als ein Gewerbegebiet auf. Demnach erfolgt dort eine Priifung der Vertraglichkeit
mit den geplanten gewerblichen Nutzungen im Plangebiet nach den Vorgaben der TA Larm. Die
Ergebnisse flr das allgemeine Wohngebiet in der Nachbarschaft des Plangebiets zeigen, dass unter
Berlicksichtigung der genannten flachenhaften Ansatze fur die Gewerbeflachen im Plangebiet die
Irrelevanzschwelle der TA Larm in der angrenzenden bestehenden Nachbarschaft durchgehend
eingehalten werden (vgl. Anlage 2.1).

343 Plangebiet

Fir die geplanten schutzbediirftigen Nutzungen innerhalb Plangebiets im allgemeinen Wohngebiet (WA)
und im Sondergebiet (SO Schule) ergeben sich durch die oben genannten flaichenhaften
Emissionsansatze deutliche Uberschreitungen von ca. 10 dB(A) der jeweiligen Irrelevanzschwelle der TA
Larm (49 dB(A) tags und 34 dB(A) nachts) (vgl. Anlage 2.2). Da in einer Schule nachts keine Nutzungen
vorliegen, ist im Sondergebiet fiir die Nachtzeit keine Bewertung erforderlich. Da fiir eingeschrankte
Gewerbegebiete (GEe) keine Empfehlungen fiir flichenhafte Emissionsansatze zur Verfligung stehen, ist
davon auszugehen, dass die Larmeinwirkungen durch die gewahlten flachenhaften Anséatze die Situation
im Plangebiet deutlich tGberschatzen.

Da die flachenhaften Ansatze eine sehr konservative Abbildung der Larmsituation durch gewerbliche
Nutzungen darstellen, im Plangebiet nordlich des allgemeinen Wohngebiets und des Sondergebiets
keine Gewerbegebiete sondern eingeschrankte Gewerbegebiete ausgewiesen werden und bei der
Verwendung der flachenhaften Emissionsansatze innerhalb der Gewerbeflache keine Abschirmungen
durch kiinftige Gebdude berticksichtigt werden, wurde fiir eine Teilflache des eingeschrénkten
Gewerbegebiets direkt ndrdlich angrenzend an das geplante allgemeine Wohngebiet die Priifung eines
beispielhaften fiir diesen Fall typischen Gewerbebetriebs (z. B. Handwerksbetriebs) vorgenommen. Dabei
wurden Lieferverkehr fiir 4 Lkws mit insgesamt 20 Paletten, Parkierungsverkehr von Pkws fiir Mitarbeiter,
Elektrogabelstaplerfahrten sowie eine Schallabstrahlung aus dem Inneren eines Beispielgebaudes
beriicksichtigt (vgl. Anlage 3.1).

Es zeigt sich, dass flr diesen konkreten Beispielbetrieb (Bb) die Irrelevanzschwelle der TA Ldrm an den
angrenzenden Immissionsorten im WA und SO deutlich eingehalten werden kdnnen (vgl. Anlage 3.2).
Nur eine nachtliche Lkw-Anlieferung zwischen 22 und 6 Uhr ware unter den angenommenen Umstanden
nicht vertraglich.

Die Larmeinwirkungen dieses konkreten Beispielbetriebs wurden anschlieBend mit den
Larmeinwirkungen durch die flachenhaften Ansatze aus der Literatur fur die gleiche Grundstiicksflache
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(Beispielflache (Bf)) verglichen (vgl. Anlage 3.3). Es zeigt sich, dass die ermittelten Beurteilungspegel des
konkreten Beispiels die ermittelten Pegel der flichenhaften Ansatze um teilweise mehr als 15 dB(A)
unterschreiten (vgl. Anlage 3.4). Eine deutliche Uberschatzung der Larmeinwirkung bei der Verwendung
von flachenhaften Emissionsansatzen aus der Literatur insbesondere fiir eingeschrénkte Gewerbegebiete
ist somit anzunehmen, zumal durch die spatere Bebauung immer auch Abschirmungen sowohl fiir den
eigenen Betrieb als auch fiir benachbarte Betriebe entstehen, die bei flachenhaften Ansatzen nicht
beriicksichtigt werden.

Das gewdhlte Beispiel zeigt somit, dass ein vertragliches Nebeneinander von Wohnen und Gewerbe
moglich ist. Gegebenenfalls ist dabei eine abschirmende Anordnung von Gebauden oder die
larmoptimierte Lage einzelner Schallquellen insbesondere im eingeschrankten Gewerbegebiet zu
beriicksichtigen. Es wird empfohlen, im Zuge des spateren Baugenehmigungsverfahrens einen Nachweis
zur Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Vorgaben der TA Larm unter Berlicksichtigung der
konkreten Planung durchzuflihren. Die Ausweisung von eingeschrankten Gewerbegebieten erscheint hier
eine angemessene Reaktion auf die Einschrdnkungen, die sich durch die Nachbarschaft der
Gewerbegebiete zu bestehenden oder geplanten schutzbediirftigen Gebieten ergeben.
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4 Verkehrslarm

4.1  Allgemeines

Die Untersuchung des Verkehrslarms bezieht sich auf die umgebenden fir die Larmsituation im
Plangebiet und der Nachbarschaft relevanten StraBen. Dies umfasst die B 31, die L 126, die Zartener
StraBe und die Erich-Rieder-StraBe (vgl. Anlage 4).

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu priifen, welchen Larmbelastungen Gebaude mit schutzbedirftigen
Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Ergebnissen sind, falls erforderlich,
SchutzmaBnahmen abzuleiten. Daneben sind die Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir die
Umgebung des Plangebiets zu ermitteln. Diese kdnnen sich durch die Verkehrserzeugung der zuldssigen
Nutzungen im Plangebiet und den Einfluss der bisherigen und kiinftigen Baukdrper im Plangebiet
ergeben.

Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der Prognose-Planfall. Der
Analysefall reprasentiert die derzeitige Verkehrssituation im Plangebiet sowie der Umgebung. Der
Prognose-Nullfall beschreibt die prognostizierte Verkehrssituation ohne Realisierung der Planung im
Gebiet ,Gewerbegebiet Fischerrain IlI”. Damit wird die vom Plangebiet unabhéngige Verkehrsentwicklung
beriicksichtigt. Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstdndige Bebauung des Plangebietes unter
Berlicksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Fischerrain I11”.

4.2  Beurteilungsgrundlagen

.Die Larmbelastung durch StraBen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieBlich berechnet, denn das
ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen zu zufalligen Zeitpunkten, die
Witterungseinfllissen und Verkehrsschwankungen unterliegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen
Larmquellen (Hund oder Auto) unterscheiden und zukiinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht
gemessen werden.” [10] Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind darliber hinaus besser
nachzuvollziehen als Messungen, die von zuflligen duBeren Einflissen abhdngen. Nur in Ausnahmefallen
werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des StraBenverkehrslarms dienen die "Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraBen” (RLS-19) [11].

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Ldrmpegel (Beurteilungspegel) aus den durchschnittlichen
taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind Mittelwerte (Mittelungspegel) und keine
Maximalpegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er stellt eine MaBzahl
dar, die die Lautstarke des gesamten Gerdauschgeschehens wahrend der Beurteilungszeit kennzeichnet
und das zeitlich in seiner Starke schwankende Gerausch in ein vergleichbares Dauergerausch umrechnet
("energiedquivalenter Dauerschallpegel”).

Erganzend zu den Orientierungswerten der DIN 18005 (vgl. Abschnitt 2.3) kdnnen zur Bewertung der
ermittelten Immissionen auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
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(16. BImSchV [12]) verwendet werden. Die 16. BImSchV ,gilt fiir den Bau oder die wesentliche
Verdnderung von offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen.”
[12] In Leitfaden fiir Bauleitplanungen [13] [14] wird bei Verkehrslarmbelastungen auf die (héheren)
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als erganzenden BeurteilungsmaBstab zu den
Orientierungswerten der DIN 18005 verwiesen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [12]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in dB(A)

Tag Nacht

ET::nksgfr;a:iiré)Schulen, Kur- und 57 47

Reine (WR) unq aI.Igemeine Wghngebiete 59 49

(WA) sowie Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kern- (MK), Porf— (MD), Misch- (Ml) und 64 54

Urbane Gebiete (MU)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

4.3 Emissionen

4.31 Allgemeines

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der Schallleistungspegel.
Diese beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle ausgeht. Die Schallleistungspegel sind nach den
Beurteilungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Schallleistungspegel einer Strale ist abhdngig von der durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge
(DTV) auf den maBgebenden StraBenabschnitten. Dabei werden geméal RLS-19 [11] die drei
Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 unterschieden. Motorrader (Krader nach TLS 2012) werden zu
Gunsten der Larmbetroffenen hinsichtlich der Emissionen wie Lkw2 eingestuft. Flir jede Fahrzeuggruppe
ist die zulassige Geschwindigkeit zu beriicksichtigen.

Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschldge fiir die StraBenoberflache und fir Steigungs- und
Gefallestrecken. Eine Korrektur folgt bei einem Gefélle kleiner als -4 % und bei einer Steigung groBer als
2%.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Verkehrsbelastungen
relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs um 10% bewirkt beispielsweise bei
ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die
teilweise vereinfachenden Annahmen zu vorhandenen und kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen
bieten fiir die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

432  Analyse-Fall

Die Verkehrsdaten des Analyse-Falls wurden auf Basis einer am Donnerstag, den 13.03.2025 im Rahmen
der Untersuchung durchgefiihrten 24h-Verkehrszédhlung zusammengestellt.
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Es wurde dabei an der Einmiindung der Erich-Rieder-StraBe in die Zartener StraBe und an den beiden

Knotenpunkten zwischen jeweils der stidlichen Rampe und nérdlichen Rampe der B 31 mit der L 126

gezahlt. Die Daten wurden anschlieBend auf die Anforderungen der schalltechnischen Berechnungen

(z. B.. Umrechnung der werktaglichen Verkehrsstarke (DTVw) auf die durchschnittlichen téaglichen

Verkehrsbelastungen (DTV) oder die Tag- / Nachtverteilung) nach Arnold & Dahme [15] umgerechnet.

Die Verkehrsdaten des Analyse-Falls der B 31 wurden dem Verkehrsmonitoring von MOBIDATA BW fiir
das Jahr 2023 (Zahlstellen-Nr. 8014 1100) [16] enthommen. Da diese Zahlstelle im weiter ostlichen
Verlauf der B 31 angesiedelt ist, wurde ein Zuschlag von 10 % auf die Daten der StraBenverkehrszentrale

beriicksichtigt.
Tabelle 4: Verkehrsmengen und Schallleistungspegel im Analyse-Fall
StraBenabschnitt DTV- Lkw 1-Anteil Lkw 2-Anteil Geschwindig- Schallleistungs
Wert [%] [%] keit pegel
[Kfz/24h] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

B 31

Ostlich der nordlichen 19.910 2,8 56 9,7 22,2 1307130/ 91,3 84,1
80 80

Rampe

B 31 130/ 130/

zwischen den Rampen 25.210 2,8 56 9,7 22,2 80 80 92,4 85,1

B 31

westlich der stdlichen 29.510 2,8 56 9,7 22,2 130/ 130/ 93,0 85,8
80 80

Rampe

nordliche Rampe B 31 - 100/ 100/

Auffahrt 5.530 2,2 1,0 1.1 2,3 80 80 834 74,3

nordliche. Rampe B 31 - 100/ 100/

Abfahrt 1.080 2,9 2,2 1,5 2,2 80 80 76,3 65,8

stdliche Rampe B 31 - 100/ 100/

Auffahrt 830 2,8 15,4 2,5 5.1 80 80 75,5 66,9

sudliche. Rampe B 31 - 100/ 100/

Abfahrt 6.070 2.1 3,6 1.1 2,2 80 80 839 75,3

L126

nordlich nérdliche 11.360 2,4 2,8 0,8 1,3 100/ 100/ 86,4 76,4
80 80

Rampe B 31

L 126

zwischen stdlicher und 10.030 2,1 2,9 1,0 2,6 70 70 859 75,9

nordlicher Rampe B 31

L 126

sudlich stdliche Rampe 9.330 1,8 3,8 0,8 3,1 70 70 82,5 73,0

B 31

Zartener Strale nordlich

Erich-Rieder-StraBe 5.910 2,9 6,6 0,7 1,5 50 50 77,1 66,1

Zartener StraBe stdlich

Erich-Rieder-StraBe 5.080 2,8 8,3 0,6 2,1 50 50 76,4 65,0

Erich-Rieder-StralBe 1.480 2,4 2,7 1,1 0,0 50 50 71,0 60,8
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4.3.3  Prognose-Nullfall

Um die kiinftige verkehrliche Entwicklung zu berticksichtigen, wurde fiir den Prognose-Nullfall eine
Zunahme der Verkehrsstarken auf den umgebenden StraBen von 5 % auf den Leichtverkehr und 10 % auf
den Schwerverkehr berticksichtigt. Die resultierenden Verkehrsstarken und Emissionspegel sind in der
nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 5: Verkehrsmengen und Schallleistungspegel im Prognose-Nullfall

StraBenabschnitt DTV- Lkw 1-Anteil Lkw 2-Anteil Geschwindig- Schallleistungs
Wert [%] [%] keit pegel
[Kfz/24h] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

B 31

Ostlich der nérdlichen 21.040 29 57 10,1 23,0 1307130/ 91,6 84,4
80 80

Rampe

B 31 130/ 130/

zwischen den Rampen 26.490 2,8 5.7 9,7 23,0 80 80 92,6 85,4

B 31

westlich der stdlichen 31.010 2,8 57 9,7 23,0 130/ 130/ 93,3 86,1
80 80

Rampe

nordliche Rampe B 31 - 100/ 100/

Auffahrt 5.820 2,3 1,0 1,1 2,4 80 80 83,6 74,5

nordliche. Rampe B 31 - 100/ 100/

Abfahrt 1.140 3,0 2,3 1,6 23 80 80 76,6 66,0

stdliche Rampe B 31 - 100/ 100/

Auffahrt 870 2,9 16,0 2,7 53 80 80 75,7 67,3

stdliche. Rampe B 31 - 100/ 100/

Abfahrt 6.380 2,2 3,8 1,1 23 80 80 84,1 75,6

L126

nordlich nordliche 11.950 2,5 2,9 08 1,2 100/ 1007 86,6 76,6
80 80

Rampe B 31

L126

zwischen sudlicher und 10.540 2.2 3,0 1,0 2,8 70 70 83,0 73,2

nordlicher Rampe B 31

L126

stdlich stdliche Rampe 9.810 1,9 40 0,9 3,2 70 70 82,7 73,3

B 31

Zartener Strale nordlich

Erich-Rieder-StraBe 6.210 3,0 6,9 0,7 1,6 50 50 77,3 66,3

Zartener StraB3e stdlich

Erich-Rieder-StraBe 5.350 3,0 8,7 0,6 2,2 50 50 76,6 65,3

Erich-Rieder-Strale 1.560 2,5 2,8 04 0,0 50 50 71,2 61,0
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434  Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter
Berlicksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Fischerrain 111", Durch die im
Plangebiet neu zugelassenen Nutzungen wird zusatzlicher Verkehr erzeugt, der die Verkehrsmengen im
umgebenden StraBennetz erhoht.

Zur Abschatzung des neu erzeugten Kfz-Verkehrs wird die bundesweit tbliche Methodik der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung [17] angewandt und mit dem zugehdérigen Programm Ver_Bau [18]
berechnet.

Anhand von spezifischen Parametern kann dabei Giber empirische KenngréBen der erzeugte Verkehr
(Einwohner-, Kunden-, Besucherverkehr etc.) bestimmt werden. Folgende Eingangsdaten wurden anhand
des B-Plan Entwurfs sowie in Abstimmung mit dem Auftraggeber fir die Verkehrserzeugungsberechnung
herangezogen:

= Gewerbegebiet (GE): Bruttogeschossfliche von 37.760 m?

= eingeschrinktes Gewerbegebiet (GEe): Bruttogeschossfliche von 13.600 m?
= Sondergebiet (SO) bzw. Schule: 350 Schiiler sowie 55 Beschaftigte

= Wohnen (WA): Bruttogeschossfliche von 5.700 m?

Durch die Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Fischerrain llI” werden insgesamt rund
1.900 Kfz-Fahrten/24h ermittelt werden (jeweils 950 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr). Die
Verkehrserzeugung wird anhand der regionalen Strukturen auf das Bestandsnetz umgelegt.

Die angesetzten Verkehrsmengen und Emissionspegel des Prognose-Planfalls kénnen der folgenden
Tabelle entnommen werden:

Tabelle 6: Verkehrsmengen und Schallleistungspegel im Prognose-Planlfall
StraBenabschnitt DTV- Lkw 1-Anteil Lkw 2-Anteil Geschwindig- Schallleistungs
Wert [%] [%] keit pegel
[Kfz/24h] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
B 31
Ostlich der nordlichen 21.130 29 57 10,1 23,0 1307130/ 91,8 84,7
80 80
Rampe
B 31 130/ 130/
zwischen den Rampen 27.010 2,7 57 9,5 22,9 80 80 92,6 85,5
B 31
westlich der stdlichen 31.960 2,7 5,7 9.4 22,9 130/ 130/ 93,4 86,2
80 80
Rampe
nordliche Rampe B 31 - 100/ 100/
Auffahrt 6.290 2,3 1,0 1,0 2,3 80 80 84,0 74,6
nordliche. Rampe B 31 - 100/ 100/
Abfahrt 1.190 3,0 2,2 1,6 2,2 80 80 76,8 66,0
sudliche Rampe B 31 - 100/ 100/
Auffahrt 920 2,9 15,7 2,5 5,2 80 80 76,0 67,3
sudliche. Rampe B 31 - 100/ 100/
Abfahrt 6.860 2,2 3,7 1,1 2,3 80 80 84,5 75,6
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StraBenabschnitt DTV- Lkw 1-Anteil Lkw 2-Anteil Geschwindig- Schallleistungs

Wert [%] [%] keit pegel
[Kfz/24h] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
L 126
nordlich nordliche 13.090 24 2,8 0,8 1,2 100/ 100/ 87,1 76,8
80 80

Rampe B 31
L 126
zwischen stdlicher und 11.160 2,2 2,9 1,0 2,7 70 70 83,3 73,3
nordlicher Rampe B 31
L 126
stdlich stidliche Rampe 9.900 1,9 4,0 09 32 70 70 82,7 73,3
B 31
Zartener StraBe nordlich
Erich-Rieder-StraBe 7.640 2,8 6,4 0,6 1,5 50 50 78,3 66,7
Zartener StralBe sidlich
Erich-Rieder-StraBe 5.820 29 8,4 0,6 2,1 50 50 77,0 65,4
Erich-Rieder-StraBe 3.460 2,3 2,2 0,6 0,0 50 50 74,8 62,3

4.4 Immissionen

441 Allgemeines

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbreitung von den
Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung gehen Abschirmungen und
Reflexionen von bestehenden Gebaduden sowie die Gelandestruktur ein. Im Baugebiet wird zur Priifung
des ungunstigsten Falls von einer freien Schallausbreitung ausgegangen. Somit hangen
Larmschutzanforderungen auch nicht von der spateren Reihenfolge der Bebauung und den daraus
hervorgehenden Abschirmungen ab.

442 Nachbarschaft

Im Rahmen der Abwégung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrslarmsituation durch
eine Realisierung der Planungen zu ermitteln und zu bewerten. Neben einer durch das Vorhaben zu
erwartenden Anderung des Verkehrslarms ist auch die absolute Héhe der zukiinftigen Larmbelastung in
der schutzbediirftigen Nachbarschaft des Plangebiets bedeutsam.

Hierfirr sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrserzeugung des
Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukdrper (Abschirmungen und Reflexionen) hervorgerufen
werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersuchung des Analyse-, Prognose-Null- und -Planfalls
abgebildet.

Zur Bewertung werden hilfsweise die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen.
Grundsatzlich gilt, dass je hdher die Vorbelastung und die Larmzunahme sind, desto groBer ist das
Gewicht dieser Belange in der Abwagung.
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Abwagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhdhungen. In Anlehnung an die Kriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung ist demnach zu priifen, ob sich die Beurteilungspegel durch die Planung
wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (gerundet 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Abschnitt 4.2) erhdhen. Dariiber hinaus kdnnen
Pegelanderungen zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur
Wahrnehmbarkeit liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der
Larmsituation auszugehen.

AuBerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzverordnung dann
gegeben, wenn Erhéhungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms hervorgerufen werden und kiinftig
Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Fir
Gewerbe- und Industriegebiete gilt dies jedoch nur, wenn diese Schwellen durch die Anderung erstmals
erreicht werden. Laut Rechtsprechung ist mit diesen Beurteilungspegeln die Schwelle der
Gesundheitsgefahr erreicht (Zumutbarkeitsschwelle).

Alle Anderungen kénnen aber jeweils nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der jeweiligen
Schutzbediirftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.

Die Ergebnisse fiir alle drei zu untersuchenden Félle sind in Anlage 5 dargestellt.

Darin bedeuten:

= IGW: Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
= Lr Beurteilungspegel

* Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr

= Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr

= diff: Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

Die Immissionsgrenzwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unterschieden. Diese
wurden fur die Nachbarschaft den geltenden Bebauungsplanen entnommen.

Die Ergebnisse zeigen, dass die in Abhédngigkeit der Gebietsnutzung heranzuziehenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an weitgehend allen untersuchten Immissionsorten durchgehend
in allen Fallen eingehalten werden (vgl. Anlage 5.1 bis 5.3). Lediglich im allgemeinen Wohngebiet (WA)
in der Zartener StraBe ergeben sich in allen drei untersuchten Fallen Uberschreitungen der Grenzwerte
von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht.

Beim Vergleich zwischen Prognose-Nullfall und -Planfall (vgl. Anlage 5.4) ergeben sich in der
umliegenden Nachbarschaft Erhéhungen von bis zu 0,4 dB(A) am Tag und 0,1 dB(A) in der Nachtzeit.
Somit liegen die Erhéhungen nicht im Wahrnehmbaren Bereich von mehr als 1 dB(A).

Aufgrund der geringen Erhdhungen der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft von unter 2,1 dB(A)
und der weitgehenden Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht
ergibt sich somit durch den zusatzlichen Verkehr des Plangebiets ,Gewerbegebiet Fischerrain IlI” in der
Nachbarschaft keine wesentliche Anderung der Verkehrslarmsituation im Sinne der 16. BiImSchV.
LarmschutzmaBnahmen sind dementsprechend nicht erforderlich.
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443 Plangebiet

Analog zur Untersuchung der Verkehrslarménderung in der Nachbarschaft, werden zur Bewertung der
Beurteilungspegel in Anlage 6 die fiir den jeweiligen Gebietstyp geltenden Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erganzend zu den Vorgaben der DIN 18005 — Schallschutz
im Stadtebau herangezogen. Die entsprechend geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 kdnnen
Tabelle 1 in Abschnitt 2.3 entnommen werden. Die Grenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3 in
Abschnitt 4.2 zusammengefasst.

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms zeigen die Ergebnisse, dass sich im Plangebiet insbesondere im
nordwestlichen Bereich durch die geringen Abstéande zur Bundes- und zur LandesstraBe sehr hohe
Verkehrslarmbelastungen von teilweise tber 70 dB(A) tags und tber 60 dB(A) nachts ergeben. Bei
dauerhafter Einwirkung werden Larmbelastungen in dieser Hohe als gesundheitsgefahrdend eingestuft.
Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Gewerbegebiete von 69 dB(A)
tags und 59 dB(A) nachts werden ebenfalls in groBen Bereichen der nordwestlichsten Baugrenze im
Gewerbegebiet Uberschritten. Im Bereich des allgemeinen Wohngebiets und des Sondergebiets ergeben
sich ebenfalls Uberschreitungen der jeweiligen Grenzwerte am Tag und in der Nacht. Fiir das allgemeine
Wohngebiet liegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.
Aufgrund der geplanten Nutzung des Sondergebiets als Schule liegen die Immissionsgrenzwerte bei

57 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts. Die jeweils um nochmal 4 dB(A) strengeren Orientierungswerte der
DIN 18005 werden somit ebenfalls in groBen Bereichen des Plangebiets Uiberschritten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als strikt einzuhaltende Grenzwerte zu verstehen.
Insbesondere bei moderaten Uberschreitungen besteht hier seitens der Kommune ein
Abwagungsspielraum gegeniiber stadtebaulichen Belangen (vgl. Abschnitt 2.3). Zur Gewahrleistung
gesunder Wohn- und Arbeitsverhltnisse sollten jedoch fiir Bereiche mit Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV [12] LarmschutzmaBnahmen
vorgesehen werden. Entsprechende Empfehlungen in Verbindung mit Festsetzungsvorschlagen sind
deshalb fir diese Bereiche in Abschnitt 5 zusammengestellt.
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5 Larmschutzmallnahmen

5.1  Allgemeines

Den ermittelten La&rmimmissionen sind teilweise Uberschreitungen der empfohlenen Grenzwerte im
Plangebiet zu entnehmen.

Auf diese Larmkonflikte sollte zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse mit
LarmschutzmaBnahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen verschiedene Moglichkeiten der
Umsetzung von MaBnahmen:

1 Planerische / organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der Entstehung von Larm
2 VergroBern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbedirftiger Nutzung

3. Aktive SchutzmaBnahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg

4 Passive LarmschutzmaBnahmen an betroffenen Gebauden

Grundsatzlich sollten die MaBnahmen in der oben aufgefiihrten Reihenfolge eingesetzt werden. Es ist
aber in jedem Einzelfall zu prifen, welche MaBnahmen unter den vorhandenen Einsatzbedingungen
verhaltnismaBig sind und wesentlich zu einer Konfliktldsung beitragen. Hierbei bestehen fiir die
planaufstellende Kommune Abwagungsspielrdume. Die nachfolgend vorgeschlagenen
SchutzmaBnahmen sind demnach die aus Sicht des Schallschutzes empfohlenen MaBnahmen. In der
Abwagung mit anderen Aspekten (Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Sichtverhaltnisse etc.) kann im Einzelfall
hiervon auch abgewichen werden.

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist durch die Netzfunktion der umliegenden
Verkehrswege bedingt. Hierauf besteht im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet
Fischerrain IllI” kein Einfluss. Wie oben angesprochen, kdnnen Gber gesamtstadtische Konzepte wie
insbesondere die Larmaktionsplanung ggf. Minderungen entstehen, von denen neben dem Plangebiet
auch die bestehende Nachbarschaft profitieren wiirde. Zu den mdéglichen MaBnahmen zéhlen dabei z. B.
Geschwindigkeitsbeschrankungen oder ein Austausch der Fahrbahn. Da diese MaBnahmen nicht
gesichert sind, werden entsprechende Minderungen nicht berilcksichtigt.

GroBere Abstande sind aufgrund der zur Verfligung stehenden Flache keine ausreichend umsetzbare
MaBnahme, zumal sich der Larm im vorliegenden Fall so weit in das Plangebiet zieht, dass in keinem
Bereich eine schutzbediirftige Bebauung ohne Larmkonflikt mdglich wére. Der Einhaltung gréBerer
Abstande steht das Gebot der flachensparenden Planung entgegen.

Ein aktiver Ld&rmschutz in Form einer Larmschutzwand zum Schutz vor dem StraBenverkehrslarm wird
aufgrund von stadtebaulichen Gegebenheiten (negativer Einfluss auf das Stadtbild, Trennwirkung, stark
eingeschrankte Wirkung durch seitliche Schalleintrége, usw.) nicht empfohlen.

Die Gewabhrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Plangebiet ist somit Gber Larmschutz an
den geplanten Gebauden im Plangebiet sicherzustellen.
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5.2 Gewerbelarm

Ein vertragliches Nebeneinander von Wohnen und Gewerbe mdglich ist. Gegebenenfalls ist dabei eine
abschirmende Anordnung von Gebauden oder die larmoptimierte Lage einzelner Schallquellen
insbesondere im eingeschrankten Gewerbegebiet zu beriicksichtigen. Es wird empfohlen, im Zuge des
spateren Baugenehmigungsverfahrens einen Nachweis zur Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen
Vorgaben der TA Larm unter Berlicksichtigung der konkreten Planung insbesondere fiir gegebenenfalls
geplante nachtliche Nutzungen zwischen 22 Uhr und 6 Uhr durchzufiihren. Die Ausweisung von
eingeschrankten Gewerbegebieten erscheint hier eine angemessene Reaktion auf die Einschrankungen,
die sich durch die Nachbarschaft der Gewerbegebiete zu bestehenden oder geplanten schutzbeddrftigen
Gebieten ergeben.

5.3 Verkehrslarm

5.3.1  Allgemeines

Im Plangebiet werden zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse passive
LarmschutzmaBnahmen empfohlen. Dieser bezeichnet MaBnahmen an den von Larm betroffenen
Gebduden und umfasst z.B. die Grundrissanordnung, die Lage und Art der Fenster oder die
Schalldammung der AuBenbauteile.

Hinsichtlich des Verkehrslarms bestehen im Gegensatz zum Gewerbeldrm keine festen Richt- oder
Grenzwerte, aus denen zwingende Vorgaben zu Art und Umfang des erforderlichen Larmschutzes
abzuleiten sind. Nachfolgend werden Vorschlage aus Sicht des Schallschutzes zusammengestellt, die zur
Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sinnvoll erscheinen. In der Abwagung mit
anderen Aspekten kdnnen im Einzelfall auch Anpassungen erforderlich sein.

Es wird empfohlen, fiir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [12]) Gber Festsetzungen im Bebauungsplan Vorgaben zum
passiven Ladrmschutz zu definieren, auch wenn damit Teilbereiche mit leichten Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 nicht von den Vorgaben erfasst werden. Im Hinblick auf eine
planerische Zuriickhaltung bei eher moderaten Uberschreitungen und den ohnehin bestehenden
Anforderungen an Gebaude zur Energieeinsparung und den Schallschutz im Hochbau ist aus fachlicher
Sicht in diesem Zwischenbereich von einer Zumutbarkeit der Verkehrslarmeinwirkungen auszugehen.

5.3.2  Ausschluss schutzbedirftiger Raume

Aufgrund der sehr hohen Verkehrslarmeinwirkungen im direkten Umfeld der Bundes- und LandesstraBe
wird ein Ausschluss von Wohnungen im ausgewiesenen Gewerbegebiet (GE) empfohlen. Hiermit sollen
die ohnehin nur untergeordnet zugelassenen Wohnnutzungen im Gewerbegebiet auf Bereiche mit
Verkehrslarmeinwirkungen unterhalb der als Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung geltenden Werte von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts beschrankt werden. Eine Festsetzung hierzu kann beispielsweise wie
folgt formuliert werden:

In den Bereichen des Plangebiets mit Beurteilungspegeln des Verkehrslarms von
mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (vgl. Anlage 6.1 bis 6.8) sind
Wohnungen nicht zulassig.
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Die Beurteilungspegel kénnen den Anlagen entnommen werden. Wird im
Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass die Beurteilungspegel unter
den genannten Schwellen liegen, kdnnen ausnahmsweise Wohnungen zugelassen
werden.

Fir die Bereiche im Plangebiet, in denen Uberschreitungen der jeweils heranzuziehenden

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu erwarten sind, werden passive Larmschutzmafnahmen an den

Gebauden (Grundrissorientierung, Schallddmmung) empfohlen.

5.3.3  Grundrissorientierung

Daneben wird im Plangebiet wird eine Vorgabe zur Grundrissorientierung empfohlen. In Anlehnung an

den Berliner Leitfaden Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung [19] kann eine Festsetzung

beispielsweise wie folgt formuliert werden:

Zum Schutz vor Verkehrslarm muss in Wohnungen im ausgewiesenen allgemeinen
Wohngebiet (WA) mindestens ein Aufenthaltsraum iber mindestens ein Fenster
verfligen, vor dem die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 Nr. 2 der 16. BImSchV
eingehalten werden. Bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen mussen
mindestens zwei Aufenthaltsraume Uber jeweils mindestens ein Fenster verfligen, vor
dem diese Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

Ausgenommen hiervon sind Wohnungen, bei denen mindestens zwei AuBenwénde zu
einer lauten Seite oberhalb der genannten Grenzwerte ausgerichtet sind. In diesen
Wohnungen sind alternativ zu der oben genannten Anforderung besondere
Fensterkonstruktionen oder andere bauliche MaBnahmen gleicher Wirkung vorzusehen.
Hiermit missen unter Wahrung einer ausreichenden Beliiftung Schallpegeldifferenzen
erreicht werden, die einen Beurteilungspegel von nicht mehr als 30 dB(A) wahrend der
Nachtzeit bei mindestens einem teilgedffneten Fenster gewahrleisten. Diese Anforderung
gilt bei Wohnungen mit bis zu zwei Aufenthaltsraumen in mindestens einem der
Aufenthaltsrdume und bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen
entsprechend fiir mindestens zwei der Aufenthaltsraume.

Die Immissionsgrenzwerte nach Absatz 1 sind jedenfalls an denjenigen Fassaden bzw.
Fassadenabschnitten eingehalten, fiir die in Anlage 6.1 bis 6.8 bezogen auf das jeweilige
Geschoss Beurteilungspegel von maximal 59 dB(A) am Tag bzw. 49 dB(A) in der Nacht
ausgewiesen sind. Im Ubrigen kann dieser Nachweis auch im
Baugenehmigungsverfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren erbracht werden.

534  Schallddmmung der AuBenbauteile

Als Grundlage fiir die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung kann die DIN 4109 - Schallschutz im

Hochbau (Ausgabe Januar 2018, mehrere Teile) [20] [21] herangezogen werden. Demnach werden

entsprechend den duBeren Larmeinwirkungen die Anforderungen an die Schallddmmung der

AuBenbauteile ermittelt.
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Der maBgebliche AuBenldrmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden Gerauschquellen,
wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu bericksichtigen ist.

Liegt zwischen dem Beurteilungspegel am Tag und dem Beurteilungspegel in der Nacht eine Differenz
von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum Schutz des Nachtschlafes der maBgebliche AuBenlarmpegel fiir
Schlafrdume durch Addition eines Zuschlags von 10 dB(A) zu dem um 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegel fir die Nacht berechnet.

Gemal der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [21]) ergeben sich die Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schalldédmm-MaBe R',, 4.s der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Radumen unter

Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach der Gleichung R’y ges = Ly — Kraumart-
.Dabei ist
Kraumart = 25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdaume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Birordume und Ahnliches;

L der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01

a

Mindestens einzuhalten sind Schallddmm-MaBe:
R\ ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R\ ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R’y, 55> 50 dB sind Anforderungen aufgrund der

oOrtlichen Gegebenheiten festzulegen.”

Eine Festsetzung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile kann beispielsweise wie
folgt formuliert werden:

In den Teilen des Plangebiets, die AuBenlarmpegeln nach DIN 4109-2 — Schallschutz im
Hochbau (Ausgabe Januar 2018) von tber 62 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet sowie
im Sondergebiet und bei Gber 72 dB(A) im Gewerbegebiet sowie im eingeschrankten
Gewerbegebiet ausgesetzt sind, missen die AuBenbauteile von Gebduden mit
schutzbediirftigen Rdumen die gemaB DIN 4109-1 (Ausg. Januar 2018) je nach Raumart
und AuBenlérmpegel erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y g5

aufweisen.

Das notwendige Schallddmm-MaB ist in Abhangigkeit von der Raumart und RaumgroBe
im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

Die AuBenlarmpegel auf Grundlage der Larmeinwirkungen am Tag sind in Anlage 7.1
bis 7.4 und auf Grundlage der Larmeinwirkungen in der Nacht in Anlage 7.5 bis 7.8
dargestellt.
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Fur Schlafrdume und vergleichbare R&dume ist vom hdheren der beiden dargestellten
AuBenlarmpegel auszugehen, bei sonstigen Aufenthaltsraumen kdnnen
die AuBenlarmpegel fir den Tag verwendet werden.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall geringere
malBgebende AuBenlarmpegel an den Fassaden vorliegen, als dies im Bebauungsplan
angenommen wurde, kdnnen die Anforderungen an die Schallddmmung der
AuBenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1 reduziert werden.
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6  Zusammenfassung

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Fischerrain [lI” wurde eine schalltechnische
Untersuchung durchgefiihrt. Hierbei wurden Verkehrslarmeinwirkungen und der Gewerbeldrm
untersucht. Zu betrachten ist dabei jeweils die Situation im Plangebiet und in der Nachbarschaft.

Gewerbelirm

= In der Nachbarschaft sind durch die im Plangebiet kiinftig ausgewiesenen Gewerbe- und

Industriegebiete keine Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm in der Nachbarschaft zu erwarten

(vgl. Abschnitt 3.4.2)

- Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich

- Hinweis: Bei einer Ansiedlung von Betrieben mit relevanten Larmemissionen in der Nacht (22 bis 6
Uhr) wird ein Nachweis der Vertraglichkeit mit der Umgebung empfohlen

= Im Plangebiet ist ebenfalls von einer Einhaltung der Vorgaben der TA Larm auszugehen

(vgl. Abschnitt 3.4.3)

- Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich

- Hinweis: Bei einer Ansiedlung von Betrieben mit relevanten Ldrmemissionen in der Nacht (22 bis 6
Uhr) wird ein Nachweis der Vertraglichkeit mit der Umgebung empfohlen (vgl. Abschnitt 5.2)

- Hinweis: Ausweisung von eingeschrinkten Gewerbegebieten im Ubergang zwischen Gewerbe und
Wohnnutzung bzw. Schule erscheint hier eine angemessene Reaktion auf die Einschrankungen, die
sich durch die Nachbarschaft der Gewerbegebiete zu bestehenden oder geplanten
schutzbedirftigen Gebieten ergeben (vgl. Abschnitt 5.2)

Verkehrslarm

= In der Nachbarschaft sind keine nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung wesentlichen
Erhéhungen zu erwarten (vgl. Abschnitt 4.4.2)
- Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich

= Im Plangebiet werden im allgemeinen Wohngebiet, im Sondergebiet und in den Gewerbegebieten,
die fiir den jeweiligen Gebietstyp empfohlenen Immissionen in groBen Teilen tberschritten; innerhalb
des Gewerbegebiets werden Pegel im gesundheitsgefahrdenden Bereich con lber 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht erreicht (vgl. Abschnitt 4.4.3)
- Folge: Empfehlung zu passiven SchutzmaBBnahmen (Ausschluss schutzbedirftiger Rdume,

Grundrissorientierung, Schallddmmung) (vgl. Abschnitt 5.3)
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Anlage 1 Lageplan Gewerbelarm
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Anlage 2 Beurteilungspegel
Gewerbelarm
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Immissionsort Nutzung | Stockwerk IRW IRW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

A WA* EG 49 34 36 21 --- ---
1.0G 49 34 37 22 --- ---

B WA* EG 49 34 35 20 --- ---
1.0G 49 34 36 21 --- ---

C WA* EG 49 34 34 19 --- ---
1.0G 49 34 34 19 --- ---
2.0G 49 34 35 20 --- ---

D WA* EG 49 34 33 18 --- ---
1.0G 49 34 34 19 --- ---
2.0G 49 34 35 20 — ---

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

F I C H T N E R Gemeinde Kirchzarten FWT0000283

WATER & TRANSPORTATION o "Gewerbegebiet Fischerrain 1" o 10/2025

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez.: Anlage:

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Beurteilungspegel Gewerbelarm Nachbarschaft 2.1
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Immissionsort Nutzung | Stockwerk IRW IRW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
01 WA* EG 49 34 59 44 10 10
1.0G 49 34 59 44 10 10
2.0G 49 34 59 44 10 10
02 WA* EG 49 34 58 43 9 9
1.0G 49 34 59 44 10 10
2.0G 49 34 59 44 10 10
03 WA* EG 49 34 56 41 7 7
1.0G 49 34 57 42 8 8
2.0G 49 34 57 42 8 8
04 WA* EG 49 34 44 29 --- -—-
1.0G 49 34 45 30 --- ---
2.0G 49 34 45 30 --- ---
05 WA* EG 49 34 43 28 --- ---
1.0G 49 34 44 29 --- ---
2.0G 49 34 46 31 --- ---
06 WA* EG 49 34 29 14 --- -
1.0G 49 34 29 14 --- ---
2.0G 49 34 32 17 --- ---
07 SO* EG 49 60 45 11
1.0G 49 60 45 11
2.0G 49 59 44 10
3.0G 49 59 44 10
08 SO* EG 49 60 45 11
1.0G 49 60 45 11
2.0G 49 60 45 11
3.0G 49 59 44 10
09 SO* EG 49 60 45 11
1.0G 49 60 45 11
2.0G 49 60 45 11
3.0G 49 59 44 10
10 SO* EG 49 44 29 ---
1.0G 49 46 31 ---
2.0G 49 48 33 —
3.0G 49 49 34 -
11 SO* EG 49 40 25 ---
1.0G 49 41 26 -
2.0G 49 42 27 ---
3.0G 49 43 28 ---
12 SO* EG 49 28 13 ---
1.0G 49 28 13 ---
2.0G 49 28 13 ---
3.0G 49 34 19 -
FICHTNER]| "™  comeinden
emeinde Kirchzarten FWT0000283
WATER & TRANSPORTATION |  Projekives o ’ Datum:
Fichtner Water & Transportation GmbH IIGewerbeg?blet Fischerrain II” 04/2026
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Schalltechnische Untersuchung
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtnerde | P2 . . Anlage:
Beurteilungspegel Gewerbeldrm Plangebiet 2.2
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Anlage 3 Vergleich Beispielbetrieb
und flachenhafte Ansatze
Gewerbelarm
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Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Kirchzarten FWT0000283
Projektbez: |, . . . n Datum:
Gewerbegebiet Fischerrain lll
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Panbez | ageplan Gewerbeldarm Mabstab:
1:1500

Beispielbetrieb




Immissionsort Nutzung | Stockwerk IRW IRW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA* EG 49 34 39 28 --- ---
1.0G 49 34 39 28 --- ---
2.0G 49 34 41 28 --- -
02 WA* EG 49 34 36 21 --- ---
1.0G 49 34 36 21 --- ---
2.0G 49 34 38 22 --- -
03 WA* EG 49 34 38 24 --- ---
1.0G 49 34 38 24 --- ---
2.0G 49 34 39 24 --- ---
04 WA* EG 49 34 28 20 --- ---
1.0G 49 34 28 20 --- ---
2.0G 49 34 29 20 --- -
05 WA* EG 49 34 28 13 --- ---
1.0G 49 34 29 13 --- ---
2.0G 49 34 29 13 --- -
06 WA* EG 49 34 22 1 --- ---
1.0G 49 34 22 1 --- ---
2.0G 49 34 22 2 --- -
07 SO* EG 49 43 24 ---
1.0G 49 43 24 -
2.0G 49 44 24 -
3.0G 49 44 24 -
08 SO* EG 49 38 19 -
1.0G 49 38 19 -
2.0G 49 39 19 -
3.0G 49 39 19 -
09 SO* EG 49 35 17 -—--
1.0G 49 35 16 -
2.0G 49 35 16 -
3.0G 49 35 16 -
10 SO* EG 49 27 12 -
1.0G 49 28 12 —
2.0G 49 27 13 —
3.0G 49 29 11 -
11 SO* EG 49 18 -5 ---
1.0G 49 18 -4 -
2.0G 49 18 -2 ---
3.0G 49 18 -2 ---
12 SO* EG 49 19 -5 -
1.0G 49 19 -5 —
2.0G 49 19 -4 -
3.0G 49 20 0 -
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Immissionsort Nutzung Stock- Beispielflache (Bf) Beispielbetrieb (Bb) Differenz Bb-Bf
werk Lr Tag Lr Nacht Lr Tag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA* EG 57,6 42,6 38,8 27,9 -18,8 -14,7
1.0G 57,4 42,4 38,7 27,8 -18,7 -14,6
2.0G 57,0 42,0 40,6 27,7 -16,4 -14,3
02 WA* EG 57,1 421 36,1 20,9 -21,0 -21,2
1.0G 57,0 42,0 36,3 21,1 -20,7 -20,9
2.0G 56,6 41,6 38,3 21,5 -18,3 -20,1
03 WA* EG 53,8 38,8 38,0 23,8 -15,8 -15,0
1.0G 54,1 39,1 38,1 23,8 -16,0 -15,3
2.0G 54,2 39,2 38,9 23,9 -15,3 -15,3
04 WA* EG 41,5 26,5 28,2 20,4 -13,3 -6,1
1.0G 42,5 27,5 28,3 20,4 -14,2 -7,1
2.0G 43,4 28,4 28,6 20,5 -14,8 -7,9
05 WA* EG 34,9 19,9 28,4 12,6 -6,5 -7,3
1.0G 36,0 21,0 28,6 12,8 -7,4 -8,2
2.0G 37,5 22,5 28,7 13,1 -8,8 -9,4
06 WA* EG 23,5 8,5 22,2 1,0 -1,3 -7,5
1.0G 23,6 8,6 22,2 0,5 -1,4 -8,1
2.0G 26,3 11,3 22,3 23 -4,0 -9,0
07 SO* EG 48,6 33,6 43,0 24,0 -5,6 -9,6
1.0G 49,1 34,1 43,3 24,0 -5,8 -10,1
2.0G 49,2 34,2 43,6 23,9 -5,6 -10,3
3.0G 49,2 34,2 44,1 23,7 -5,1 -10,5
08 SO* EG 40,8 25,8 38,0 18,9 -2,8 -6,9
1.0G 41,6 26,6 38,3 18,8 -3,3 -7,8
2.0G 42,3 27,3 38,5 18,9 -3,8 -8,4
3.0G 43,0 28,0 38,7 18,8 -4,3 -9,2
09 SO* EG 37,0 22,0 35,1 16,5 -1,9 -5,5
1.0G 37,5 22,5 35,2 15,8 -2,3 -6,7
2.0G 38,0 23,0 35,4 15,9 -2,6 -7,1
3.0G 38,5 23,5 35,4 15,7 -3,1 -7,8
10 SO* EG 35,5 20,5 27,4 12,0 -8,1 -8,5
1.0G 37,3 22,3 27,6 12,4 -9,7 -9,9
2.0G 39,6 24,6 27,2 13,0 -12,4 -11,6
3.0G 42,0 27,0 28,9 11,4 -13,1 -15,6
11 SO* EG 18,7 3,7 17,7 -4,8 -1,0 -8,5
1.0G 18,7 3,7 17,7 -3,8 -1,0 -7,5
2.0G 18,6 3,6 17,6 -2,1 -1,0 -5,7
3.0G 23,2 8,2 18,1 -1,6 -5,1 -9,8
12 SO* EG 19,9 4,9 19,0 -4,9 -0,9 -9,8
1.0G 19,9 4,9 19,0 -4,7 -0,9 -9,6
2.0G 20,2 5,2 19,1 -3,6 -1,1 -8,8
Auftraggeber: Proj.-Nr:
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Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Anderung Beispielflache/Beispielbetrieb 34
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Immissionsort Nutzung Stock- Beispielflache (Bf) Beispielbetrieb (Bb) Differenz Bb-Bf
werk Lr Tag Lr Nacht Lr Tag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 SO~ 3.0G 26,3 11,3 19,5 -0,1 -6,8 -11,4
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Anlage 4 Lageplan Verkehrslarm

FW1tT0000283 FICHTNER SU ,Fischerrain Il



nordliche
Rampe B 31

126

B 31

W/

stidliche
Rampe
B31

Erich-Rieder-StraRe

il

=)

Legende ‘ \
8!

— Emissionslinie StraBe b ‘

- Hauptgebaude

|:| Nebengebdude

I:I Baugrenzen

O Immissionsort

Auftraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER Gemeinde Kirchzarten FWT0000283 | Anlage:

WATER & TRANSPORTATION | Projektoez

Datum:

Gewerbegebiet Fischerrain lll 10/2025

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| panbex L = MaBstab:
. , ageplan Verkehrslarm
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de .
Analyse-/ Prognose-Nullfall 1:3000




nordliche
Rampe B 31

126

]

7 B31
—
— e —
stdliche / l
Rampe I I

B31 ( ’[]

\ Erich-Rieder-StraRe

f 8, My oo

arten StraRe 44
Legende \ ‘ ‘ \
— Emissionslinie StraBe

- Hauptgebaude

[ ] Nebengebiude “ '
I:I Baugrenzen

== J Plangebiet

O Immissionsort -[D-Eij EE ‘

Auftraggeber:

FICHTNER Gemeinde Kirchzarten "FWT0000283 A”'age

WATER & TRANSPORTATION | prjeabe "Gewerbegebiet Fischerrain IlI"

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbez L x MaBstab:
. , ageplan Verkehrslarm
+49-761-88505-0 - info@fwt. fichtner.de Prognose-Planfall 1:3000

Datum:

04/2026




Anlage 5 Beurteilungspegel
Verkehrslarm
Nachbarschaft

FW1tT0000283 FICHTNER SU ,Fischerrain Il



Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Eichendorffstrale 6 Mi EG 64 54 59 48
1.0G 64 54 60 50
2.0G 64 54 60 50
3.0G 64 54 60 50
Eichendorffstralle 8 Ml EG 64 54 58 48
1.0G 64 54 60 49
2.0G 64 54 60 50
3.0G 64 54 60 50
LindenbergstralRe 18 GE EG 69 59 55 46
1.0G 69 59 57 48
Zartener Stral3e 44 WA EG 59 49 59 48
1.0G 59 49 60 49 0,6
2.0G 59 49 60 50 0,9 0,3
FICHTNER]| ™ nde Ki
Gemeinde Kirchzarten FWT0000283
WATER & TRANSPORTATION | sgjeier -~
) ) "Gewerbegebiet Fischerrain III"
f};hntgiir“a’gfrf‘T_rar;sg’f{t;“i?e?&br: Schalltech%ische Untersuchung 1012025
#49-761-88505-0 - info®fut fichtnerde | " Beurteilungspegel Verkehrslarm Analyse-Fall e 5.1
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Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Eichendorffstrale 6 Mi EG 64 54 59 49
1.0G 64 54 60 50
2.0G 64 54 61 50
3.0G 64 54 61 50
Eichendorffstralle 8 Ml EG 64 54 58 48
1.0G 64 54 60 49
2.0G 64 54 60 50
3.0G 64 54 60 50
LindenbergstralRe 18 GE EG 69 59 55 46
1.0G 69 59 57 48
Zartener Stral3e 44 WA EG 59 49 59 48
1.0G 59 49 60 50 0,8 0,2
2.0G 59 49 61 50 1,2 0,6
FICHTNER]| ™ nde Ki
Gemeinde Kirchzarten FWT0000283
WATER & TRANSPORTATION | sgjeier -~
) ) "Gewerbegebiet Fischerrain III"
f};hntgiir“a’gfrf‘T_rar;sg’f{t;“i?e?&br: Schalltech%ische Untersuchung 1012025
#49-761-88505-0 - info®fut fichtnerde | " Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Nullfall e 5.2
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Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Eichendorffstrale 6 Mi EG 64 54 60 49
1.0G 64 54 61 50
2.0G 64 54 61 50
3.0G 64 54 61 50
Eichendorffstralle 8 Ml EG 64 54 59 48
1.0G 64 54 60 49
2.0G 64 54 61 50
3.0G 64 54 61 50
LindenbergstralRe 18 GE EG 69 59 56 47
1.0G 69 59 57 48
Zartener Stral3e 44 WA EG 59 49 59 49
1.0G 59 49 61 50 1,2 0,3
2.0G 59 49 61 50 15 0,7
FICHTNER]| ™ nde Ki
Gemeinde Kirchzarten FWT0000283
WATER & TRANSPORTATION | sgjeier -~
) ) "Gewerbegebiet Fischerrain III"
f};hntgiir“a’gfrf‘T_rar;sg’f{t;“i?e?&br: Schalltech%ische Untersuchung 1012025
#49-761-88505-0 - info®fut fichtnerde | " Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Planfall e 5.3
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Immissionsort Nutzung Stock- Prognose-Nullifall Prognose-Planfall Differenz PP-PO
werk Lr Tag Lr Nacht | LrTag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Eichendorffstralle 6 Mi EG 58,8 48,1 59,1 48,2 0,3 0,1
1.0G 60,0 49,4 60,4 49,5 0,4 0,1
2.0G 60,3 49,7 60,6 49,8 0,3 0,1
3.0G 60,3 49,7 60,6 49,8 0,3 0,1
Eichendorffstralle 8 Mi EG 57,8 47,4 58,1 47,5 0,3 0,1
1.0G 59,4 48,9 59,8 49,0 0,4 0,1
2.0G 59,8 49,4 60,2 49,5 0,4 0,1
3.0G 59,9 49,4 60,2 49,5 0,3 0,1
LindenbergstralRe 18 GE EG 54,8 46,0 55,1 46,1 0,3 0,1
1.0G 56,6 47,5 56,9 47,6 0,3 0,1
Zartener StralBe 44 WA EG 58,7 48,0 59,0 48,1 0,3 0,1
1.0G 59,8 49,2 60,2 49,3 0,4 0,1
2.0G 60,2 49,6 60,5 49,7 0,3 0,1
Auftraggeber: Proj.-N:
FICHTNER Gemeinde Kirchzarten FWT0000283
WATER & TRANSPORTATION | " "Gewerbegebiet Fischerrain 111" 1002025
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung -
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Anderung Prognose-Nullfall/Prognose-Planfall 5.4
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